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Quelques dQuelques déétails pour les passionntails pour les passionnééss

�� 18141814, l'ing, l'ingéénieur en chef des mines nieur en chef des mines Pierre Michel MoissonPierre Michel Moisson--
DesrochesDesroches adresse adresse àà NapolNapolééon un mon un méémoire intitulmoire intituléé : : Sur la Sur la 
possibilitpossibilitéé d'abrd'abrééger les distances en sillonnant l'empire de sept ger les distances en sillonnant l'empire de sept 
grandes voies ferrgrandes voies ferrééeses. . 

�� 18231823, 1, 1°° concession d'une ligne de chemin de fer en France par concession d'une ligne de chemin de fer en France par 
ordonnance du roi ordonnance du roi Louis XVIIILouis XVIII -- ligne ligne SaintSaint--ÉÉtiennetienne--AndrAndréézieuxzieux, (23 , (23 
km)   Traction des km)   Traction des wagonswagons rrééalisaliséée par des e par des chevauxchevaux..

�� 18261826, concession aux , concession aux frfrèères Seguinres Seguin de la ligne de la ligne SaintSaint--ÉÉtiennetienne--LyonLyon
(58 km)  (58 km)  -- 11°° ligne de voyageurs payants, en concurrence directe ligne de voyageurs payants, en concurrence directe 
avec le canal de Givors avec le canal de Givors àà RiveRive--dede--GierGier. . 

�� 18371837, inauguration de la ligne de , inauguration de la ligne de ParisParis àà SaintSaint--GermainGermain--enen--LayeLaye (18 (18 
km) km) -- parcourue en 25 min construite par l'ingparcourue en 25 min construite par l'ingéénieur nieur EugEugèène Flachatne Flachat. . 

�� 18381838, , Baptiste Alexis Victor LegrandBaptiste Alexis Victor Legrand trace le rtrace le rééseau grandes lignes seau grandes lignes 
en en éétoile centrtoile centréée sur e sur ParisParis, connu sous le nom d', connu sous le nom d'ÉÉtoile de Legrandtoile de Legrand, , 
similaire au rsimilaire au rééseau routier du XVIIIe siseau routier du XVIIIe sièècle, et qui influencle, et qui influençça fortement a fortement 
la la ggééographieographie ééconomique et sociale de la conomique et sociale de la FranceFrance..

�� 18411841, inauguration de la ligne , inauguration de la ligne StrasbourgStrasbourg--BâleBâle (140 km) 1(140 km) 1°° ligne ligne 
internationale europinternationale europééenne, construite et exploitenne, construite et exploitéée par e par Nicolas Nicolas 
KoechlinKoechlin. . 



Quelques dQuelques déétails pour les passionntails pour les passionnééss

�� 11 juin11 juin 18421842, , «« CharteCharte »» des chemins de ferdes chemins de fer -- la la loi relative loi relative àà
l'l'éétablissement des grandes lignes de chemins de fertablissement des grandes lignes de chemins de fer, fixant le r, fixant le réégime des gime des 
chemins de fer en France, crchemins de fer en France, créée un mode un modèèle original de partenariat publicle original de partenariat public--
privprivéé

�� 18781878, Nationalisation des , Nationalisation des rrééseaux ferroviaires des Charentesseaux ferroviaires des Charentes (naissance (naissance 
du rdu rééseau de l'seau de l'ÉÉtat). tat). 

�� 17 juillet17 juillet 18791879, Adoption du , Adoption du plan Freycinetplan Freycinet qui prqui préévoit un programme de voit un programme de 
travaux destintravaux destinéé àà porter le rporter le rééseau ferrseau ferréé d'intd'intéérêt grêt géénnééral de 29ral de 29 600 Km 600 Km 
environ environ àà 3838 300 Km, Ce plan qui devait permettre de desservir toutes les 300 Km, Ce plan qui devait permettre de desservir toutes les 
soussous--prprééfectures fut quasiment achevfectures fut quasiment achevéé en en 19141914. . 

�� Entre 1852 et 1857Entre 1852 et 1857, concessions 6 grandes compagnies :, concessions 6 grandes compagnies :
�������� Compagnie de ParisCompagnie de Paris--LyonLyon--MMééditerranditerranééee,,
�������� Compagnie Paris Compagnie Paris -- OrlOrlééansans,,
�������� Compagnie du MidiCompagnie du Midi, , 
�������� Compagnie du NordCompagnie du Nord, , 
�������� Compagnie de l'EstCompagnie de l'Est, , 
�������� Compagnie de l'OuestCompagnie de l'Ouest

�� 5 juin 18835 juin 1883 -- Le Le train destintrain destinéé àà relier relier ParisParis àà IstanbulIstanbul, en passant par , en passant par 
MunichMunich, , VienneVienne et et BelgradeBelgrade, est inaugur, est inauguréé sous le sous le nomnom d'd'OrientOrient--ExpressExpress. . 
Ce Ce traintrain, le plus luxueux d', le plus luxueux d'EuropeEurope, est , est ééquipquipéé de wagonsde wagons--lits, de salons et lits, de salons et 
d'un restaurant de haute gastronomie. Il met environ trois joursd'un restaurant de haute gastronomie. Il met environ trois jours pour faire pour faire 
les 3 186 kilomles 3 186 kilomèètres de tres de voyagevoyage

�� 19001900 Ouverture ligne OrsayOuverture ligne Orsay--Austerlitz Austerlitz –– 11°°ligne ligne éélectrifilectrifiéée.e.



1 janvier1 janvier 19381938
CrCrééation de la SNCFation de la SNCF

Suite au protocole d'Suite au protocole d'accordaccord signsignéé le 31 aole 31 aoûût 1937 t 1937 
entre l'entre l'EtatEtat et les 5 grandes compagnies de et les 5 grandes compagnies de 
chemin de fer, la Socichemin de fer, la Sociééttéé Nationale de Chemin Nationale de Chemin 
de Fer est officiellement constitude Fer est officiellement constituéée.e.

L'L'EtatEtat est actionnaire est actionnaire àà 51% et les compagnies 51% et les compagnies 
privprivéées (Nord, Est, Parises (Nord, Est, Paris--OrlOrlééans, Parisans, Paris--LyonLyon--
MMééditerranditerranéée et Midi) e et Midi) àà 49 %. 49 %. 

Ces derniCes dernièères ont pour mission d'apporter les res ont pour mission d'apporter les 
lignes et le matlignes et le matéériel nriel néécessaires au rcessaires au rééseau seau 
ferrferréé. Le . Le prpréésidentsident de la de la Cour des comptesCour des comptes, , 
M.GuinandM.Guinand, est nomm, est nomméé prpréésidentsident de la de la SNCFSNCF..



Les Pereire et Nagelmackers, Les Pereire et Nagelmackers, 
promoteurs du transport ferroviaire promoteurs du transport ferroviaire 

et du ret du rééseau hôtelier parisien seau hôtelier parisien -- 18551855--19001900

�� DDèès le milieu du XIXe sis le milieu du XIXe sièècle, lcle, l’’essor du chemin de fer essor du chemin de fer 
induit le dinduit le dééveloppement de structures dveloppement de structures d’’accueil pour accueil pour 
ll’é’élite voyageuse. lite voyageuse. 

�� Promoteurs du rPromoteurs du rééseau ferroviaire franseau ferroviaire franççais, les frais, les frèères res 
Pereire se prPereire se prééoccupent de loccupent de l’’hhéébergement des bergement des 
touristes, usagers du rail. Leur systtouristes, usagers du rail. Leur systèème de me de 
construction et de gestion dconstruction et de gestion d’’un run rééseau hôtelier seau hôtelier 
perdure encore aujourdperdure encore aujourd’’hui.hui.

�� LL’’ingingéénieur belge Georges Nagelmackers, fondateur nieur belge Georges Nagelmackers, fondateur 
de la Compagnie internationale de Wagonsde la Compagnie internationale de Wagons--Lits, Lits, 
comprend vite aussi lcomprend vite aussi l’’intintéérêt de retenir la clientrêt de retenir la clientèèle le 
dans des hôtels qudans des hôtels qu’’il gil gèère dans diverses villes du re dans diverses villes du 
mondemonde. . 



Les gares de Paris Les gares de Paris 



GARE GARE 

SAINT LAZARESAINT LAZARE



�� En En 18371837 une une premipremièèrere gare provisoire gare provisoire 

en bois, l'embarcaden bois, l'embarcadèère de l'Ouest, fut re de l'Ouest, fut 

éédifidifiéée avec l'ouverture e avec l'ouverture de la ligne de de la ligne de 

Paris Paris àà SaintSaint--GermainGermain sur la place de sur la place de 

l'Europe, l'Europe, àà l'emplacement de l'ancien l'emplacement de l'ancien 

parc parc Tivoli.Tivoli.



�� En En 18411841, une , une secondeseconde gare provisoire, en gare provisoire, en 
mamaççonnerie, fut onnerie, fut éédifidifiéée rue de Stockholm, e rue de Stockholm, 
àà cheval sur les voies et cheval sur les voies et àà l'embouchure l'embouchure 
du tunnel de l'Europe selon les plans de du tunnel de l'Europe selon les plans de 
l'architecte l'architecte Alfred ArmandAlfred Armand..

�� La La troisitroisièèmeme gare fut construite sur le gare fut construite sur le 
site actuel, par l'architecte site actuel, par l'architecte Alfred ArmandAlfred Armand
et l'inget l'ingéénieur nieur EugEugèène Flachatne Flachat. Les travaux . Les travaux 
s's'ééchelonnchelonnèèrent de rent de 18421842 àà 18531853..



�� En En 18671867, avec 25 millions de voyageurs par , avec 25 millions de voyageurs par 

an, les extensions effectuan, les extensions effectuéées permettent de es permettent de 

parler d'une parler d'une quatriquatrièèmeme gare, inaugurgare, inauguréée e àà

l'occasion de l'l'occasion de l'exposition universelleexposition universelle, par , par 

NapolNapolééon IIIon III accompagnaccompagnéé de l'empereur de l'empereur 

d'Autriche et du tsar de Russie.d'Autriche et du tsar de Russie.



�� En En 18891889, , àà l'occasion de l'l'occasion de l'exposition exposition 

universelleuniverselle, l, l’’architecte architecte Juste Juste LischLisch

donna donna àà la gare Saintla gare Saint--Lazare sa Lazare sa 

physionomie actuellephysionomie actuelle pour la pour la Compagnie Compagnie 

des chemins de fer de l'Ouestdes chemins de fer de l'Ouest..



Le Grand Hôtel TerminusLe Grand Hôtel Terminus



�� Pour accueillir les riches visiteurs Pour accueillir les riches visiteurs éétrangers de trangers de 

l'Exposition Universelle de 1889, le même l'Exposition Universelle de 1889, le même 

architecte Juste LISCH a bâti en 15 mois le Grand architecte Juste LISCH a bâti en 15 mois le Grand 

Hôtel Terminus Hôtel Terminus –– premier hôtel associpremier hôtel associéé àà une une 

gare auquel il est religare auquel il est reliéé par une passerelle.par une passerelle.

�� EquipEquipéé de l'de l'éélectricitlectricitéé et du tet du tééllééphone et dphone et déécorcoréé

d'un mobilier provenant des Grands Magasins du d'un mobilier provenant des Grands Magasins du 

Louvre, il Louvre, il éétait contait conççu pour offrir aux visiteurs le u pour offrir aux visiteurs le 

summum du confort, de la qualitsummum du confort, de la qualitéé et du luxe.et du luxe.

�� A l'occasion du centenaire de l'hôtel, une A l'occasion du centenaire de l'hôtel, une 

restauration mrestauration mééticuleuse du foyer fut entreprise ticuleuse du foyer fut entreprise 

en 1989, maintenant classen 1989, maintenant classéé monument historique monument historique 

d'importance nationaled'importance nationale..





GARE GARE 
DD’’ORSAYORSAY



�� En 1897En 1897 La Compagnie des Chemins de fer La Compagnie des Chemins de fer 
d'Orld'Orlééans se porte acquans se porte acquééreur auprreur auprèès de l'Etat, d'un s de l'Etat, d'un 
terrain situterrain situéé sur le quai d'Orsay occupsur le quai d'Orsay occupéé par les par les 
ruines de lruines de l’’ancienne Cour des Comptes incendiancienne Cour des Comptes incendiéée e 
lors de la Commune en 1871.lors de la Commune en 1871.

�� Trois architectes de renom sont consultTrois architectes de renom sont consultéés et s et Victor Victor 
LalouxLaloux, Grand Prix de Rome en 1878 et professeur , Grand Prix de Rome en 1878 et professeur 
d'architecture d'architecture àà l'Ecole des l'Ecole des BeauxBeaux--ArtsArts, remporte le , remporte le 
concours. concours. 

�� Bâtie en moins de 2 ans, la gare sera inaugurBâtie en moins de 2 ans, la gare sera inauguréée le e le 
14 juillet 1900. Elle desservira pendant plus de 40 14 juillet 1900. Elle desservira pendant plus de 40 
ans le ans le SudSud--OuestOuest de la France avec plus de deux de la France avec plus de deux 
cents trains chaque jour. cents trains chaque jour. 

�� Elle sera la premiElle sera la premièère conre conççue pour la traction ue pour la traction 
éélectriquelectrique



�� Victor Lanoux masque l'aspect industriel de la Victor Lanoux masque l'aspect industriel de la 
construction, construction, àà l'extl'extéérieur sous une pompeuse rieur sous une pompeuse 
fafaççade en pierre de style ade en pierre de style ééclectique, et clectique, et àà
l'intl'intéérieur par un second plafond garni de rieur par un second plafond garni de 
caissons de staff pour revêtir un aspect caissons de staff pour revêtir un aspect 
particuliparticulièèrement confortable et luxueux, en rement confortable et luxueux, en 
accord avec la beautaccord avec la beautéé du site et l'du site et l'éélléégance du gance du 
quartier. quartier. 

�� Le pignon mLe pignon méétallique du grand hall des tallique du grand hall des 
machines cachmachines cachéé par la fapar la faççade de l'hôtel terminus ade de l'hôtel terminus 
accolaccoléé àà la gare, qui dla gare, qui dééploiera ses salons et 370 ploiera ses salons et 370 
chambres.chambres.



�� L'L'éélectrification des lignes, a permis de faire circuler des lectrification des lignes, a permis de faire circuler des 
trains plus longs, rendant ainsi les quais de la gare trop trains plus longs, rendant ainsi les quais de la gare trop 
courts, le trafic grandes lignes cessera en novembre 1939.courts, le trafic grandes lignes cessera en novembre 1939.

�� L'interruption du trafic des trains de banlieue, remplacL'interruption du trafic des trains de banlieue, remplacéés s 
par le RER, entrapar le RER, entraîînera la fermeture dnera la fermeture dééfinitive des lignes. finitive des lignes. 

�� AbandonnAbandonnéé par la SNCF, le monument accueillera le par la SNCF, le monument accueillera le 
ththééâtre de la compagnie Renaultâtre de la compagnie Renault--Barrault, puis la salle des Barrault, puis la salle des 
ventes aux enchventes aux enchèères durant la reconstruction de l'hôtel res durant la reconstruction de l'hôtel 
Drouot en 1974.Drouot en 1974.

�� En 1973, sous le gouvernement de Georges Pompidou, En 1973, sous le gouvernement de Georges Pompidou, 
l'idl'idéée de la cre de la crééation d'un musation d'un muséée consacre consacréé aux arts de la aux arts de la 
seconde moitiseconde moitiéé du XIXdu XIXèème sime sièècle, voit le jour . cle, voit le jour . 

�� En 1978 le prEn 1978 le préésident Giscard d'Estaing, crsident Giscard d'Estaing, crééera un era un 
Etablissement Public pour mener Etablissement Public pour mener àà bien l'opbien l'opéération. ration. 

�� En 1980, l'architecture intEn 1980, l'architecture intéérieure et l'amrieure et l'améénagement nagement 
musmusééographique seront confiographique seront confiéés, s, àà l'architecte italienne l'architecte italienne 
GaeGae AulentiAulenti..

�� Le musLe muséée sera inaugure sera inauguréé le 1er dle 1er déécembre 1986 par le cembre 1986 par le 
PrPréésident Fransident Franççois Mitterrand, au terme de six annois Mitterrand, au terme de six annéées de es de 
travauxtravaux..



GARE GARE 

MONTPARNASSEMONTPARNASSE



�� La premiLa premièère sre s’’appelait gare de lappelait gare de l’’Ouest, construite Ouest, construite 
en 1840, elle en 1840, elle éétait situtait situéée sur le sur l’’emplacement actuel emplacement actuel 
de la tour Montparnasse. Dde la tour Montparnasse. Dèès ls l’’origine, la ligne de origine, la ligne de 
Paris Paris àà Versailles pose un problVersailles pose un problèème puisque il y a me puisque il y a 
un tracun tracéé sur chaque rive de la Seine et 2 sur chaque rive de la Seine et 2 
compagnies qui vont scompagnies qui vont s’’opposer. opposer. 



�� Le trafic sLe trafic s’’intensifiant, une seconde gare plus grande fut intensifiant, une seconde gare plus grande fut 
construite en 1852, exactement construite en 1852, exactement àà la même place. Elle a la même place. Elle a ééttéé
construite par construite par VictorVictor LenoirLenoir, sous la direction de l, sous la direction de l’’ingingéénieur nieur 
Baude.Baude.

�� Cette gare desservait lCette gare desservait l’’Ouest Bretagne et Normandie. Tous Ouest Bretagne et Normandie. Tous 
les trains passaient par Versailles riveles trains passaient par Versailles rive--gauche. gauche. 

�� CC’’est lest làà aussi que daussi que déébarqua en 1868 un Breton nommbarqua en 1868 un Breton nomméé
Fulgence BienvenFulgence Bienvenüüee, n, néé àà Uzel, ingUzel, ingéénieur des Ponts et nieur des Ponts et 
ChaussChausséées consides considéérréé comme le pcomme le pèère du mre du méétro parisien. tro parisien. 



�� DDèès 1934, la SNCF constatait que la " vielle s 1934, la SNCF constatait que la " vielle 

gare " ne rgare " ne réépondait plus aux besoins du trafic. pondait plus aux besoins du trafic. 

�� En 1969 la nouvelle gare glaciale, invisible et En 1969 la nouvelle gare glaciale, invisible et 

banale perd son âme et sa personnalitbanale perd son âme et sa personnalitéé. . 

AujourdAujourd’’hui encore malgrhui encore malgréé les efforts et les les efforts et les 

travaux dtravaux d’’amaméénagement son environnement nagement son environnement 

reste dreste déésastreux. sastreux. 

�� gare fut rgare fut réénovnovéée pour l'arrive pour l'arrivéée du TGV en 1987 e du TGV en 1987 

par l'par l'ééquipe de Jeanquipe de Jean--Marie Marie DuthilleulDuthilleul, sa fa, sa faççade ade 

bbéénnééficiant d'une arche de verreficiant d'une arche de verre. . 



�� Le 22 octobre 1895, eut lieu un accident hors du Le 22 octobre 1895, eut lieu un accident hors du 
commun : Le Granville commun : Le Granville -- Paris composParis composéé de de 
douze wagons transportant 131 passagers douze wagons transportant 131 passagers 
approchait de la gare Montparnasse. Deux approchait de la gare Montparnasse. Deux 
fourgons fourgons àà bagages et un fourgon postal bagages et un fourgon postal éétaient taient 
couplcoupléés s àà la locomotive.la locomotive.

�� Le train, conduit par un cheminot dLe train, conduit par un cheminot d’’expexpéérience rience 
éétait parti avec un peu de retard, souhaitant tait parti avec un peu de retard, souhaitant 
arriver arriver àà ll’’heure heure àà Montparnasse GuillaumeMontparnasse Guillaume--
Marie Pellerin nMarie Pellerin n’’a pas ralenti suffisamment tôt. a pas ralenti suffisamment tôt. 

�� Le chef de train Albert Mariette a essayLe chef de train Albert Mariette a essayéé en vain en vain 
dd’’actionner le frein dactionner le frein d’’urgence Westinghouse.urgence Westinghouse.

�� La vitesse et le poids du train font que le convoi La vitesse et le poids du train font que le convoi 
éécrase les heurtoirs, traverse la gare, la crase les heurtoirs, traverse la gare, la 
terrasse, dterrasse, dééfonce le mur de fafonce le mur de faççade.ade.

�� La locomotive tombe sur la station de tramways La locomotive tombe sur la station de tramways 
situsituéée 10m en contrebas tuant la marchande du e 10m en contrebas tuant la marchande du 
kiosque kiosque àà journaux installjournaux installéé devant la gare et devant la gare et 
blessant gravement cinq passagers du train.blessant gravement cinq passagers du train.



GARE GARE 

INVALIDESINVALIDES



�� Cette gare est construite en 1867 par la Cette gare est construite en 1867 par la 
compagnie de lcompagnie de l’’Ouest pour dOuest pour déésengorger le trafic sengorger le trafic 
Banlieue de Montparnasse Banlieue de Montparnasse 

�� Juste LISCHJuste LISCH imagine un bâtiment ayant limagine un bâtiment ayant l’’aspect aspect 
de lde l’’orangerie dorangerie d’’un château pour respecter la un château pour respecter la 
perspective prestigieuse des Invalides.perspective prestigieuse des Invalides.



�� Les voies sont construites sous dalle, pour Les voies sont construites sous dalle, pour ééviter les viter les 
ddéégagements de fumgagements de fuméée, la compagnie utilise des e, la compagnie utilise des 
locomoteurs pneumatiques peu performantes, vite locomoteurs pneumatiques peu performantes, vite 
remplacremplacéées en 1910 par des locomoteurs es en 1910 par des locomoteurs éélectriques.lectriques.

�� En1948, le bâtiment voyageur est transformEn1948, le bâtiment voyageur est transforméé en en 
aaéérogare rogare àà destination ddestination d’’Orly et en 1979, la gare des Orly et en 1979, la gare des 
invalides revoit passer les trains invalides revoit passer les trains àà ll’’occasion  de la occasion  de la 
mise en service de la ligne C du RER.mise en service de la ligne C du RER.



GARE GARE 
DD’’AUSTERLITZAUSTERLITZ



Histoire de la gare Histoire de la gare 

�� En 1838En 1838, la concession d, la concession d’’une ligne de chemin une ligne de chemin 
de fer Parisde fer Paris--OrlOrlééans est accordans est accordéée. La ligne ne e. La ligne ne 
sera fonctionnelle qusera fonctionnelle qu’’en 1843. en 1843. 

�� On doit la gare actuelle qui date de 1869 On doit la gare actuelle qui date de 1869 àà
ll’’architecte architecte PierrePierre--Louis RenaudLouis Renaud, , elle dessert le elle dessert le 
SudSud--OuestOuest de la France et la pde la France et la pééninsule ibninsule ibéériquerique

�� La fameuse halle en fer de 280 mLa fameuse halle en fer de 280 mèètres de long a tres de long a 
une portune portéée record pour le record pour l’é’époque de 52 mpoque de 52 mèètres. tres. 
Le dLe déécor est sobre, 2 statues allcor est sobre, 2 statues alléégoriques, goriques, 
drapdrapéées es àà l'antique, dues l'antique, dues àà Elias Robert et Elias Robert et 
reprrepréésentant l'Agriculture et l'Industrie dsentant l'Agriculture et l'Industrie déécorent corent 
la fala faççade), la pierre dade), la pierre d’’habillage souligne le habillage souligne le 
rythme de lrythme de l’’ossature.ossature.

�� La Gare d'Austerlitz fut, pendant le siLa Gare d'Austerlitz fut, pendant le sièège de ge de 
ParisParis en 1870, atelier de fabrication de en 1870, atelier de fabrication de 
montgolfimontgolfièèresres



GARE GARE 

Du Champs de Mars Du Champs de Mars 



�� La premiLa premièère gare date de 1867 re gare date de 1867 

�� Une nouvelle gare est construite en 1878 par Une nouvelle gare est construite en 1878 par 
Juste Juste LischLisch (le bâtiment sera remont(le bâtiment sera remontéé àà BoisBois--
Colombes en 1897 et existe toujours) Colombes en 1897 et existe toujours) 

�� Une grande gare, avec 20 voies et 10 quais est Une grande gare, avec 20 voies et 10 quais est 
construite en 1900 construite en 1900 

�� AprAprèès l'exposition universelle, le trafic est ferms l'exposition universelle, le trafic est ferméé
aux voyageurs, et la gare sert essentiellement aux voyageurs, et la gare sert essentiellement 
pour le transport du charbon pour le transport du charbon 



Pendant Pendant 
ll’’exposition exposition 

universelle de universelle de 
19001900

AprAprèès  s  
ll’’exposition exposition 

universelle de universelle de 
19001900



�� ÉÉtat actuel de la gare de 1878 dtat actuel de la gare de 1878 déémontmontéée e 
en 1937 et transfen 1937 et transféérréée e àà AsniAsnièères. En res. En 
cours de classement monument historiquecours de classement monument historique



Gares disparues ou inexploitGares disparues ou inexploitééeses
�� Gare de la BastilleGare de la Bastille sur lsur l’’ancienne ancienne ligne de Vincennesligne de Vincennes, , àà ll’’emplacement de lemplacement de l’’actuel actuel 

OpOpééra Bastillera Bastille

�� gare de gare de ReuillyReuilly sur l'ancienne sur l'ancienne ligne de Vincennesligne de Vincennes, utilis, utiliséée par une association e par une association 

�� gare d'Orsaygare d'Orsay, reconvertie en , reconvertie en MusMuséée de d’’OrsayOrsay pour sa partie haute pour sa partie haute 

�� gare de Parisgare de Paris--BestiauxBestiaux, d, déésaffectsaffectéée e 

�� gare de Parisgare de Paris--GobelinsGobelins, ancienne gare de marchandises, sous la , ancienne gare de marchandises, sous la dalle des dalle des 
olympiadesolympiades, visible depuis le sud de la , visible depuis le sud de la rue Nationalerue Nationale

�� gare de La Glacigare de La Glacièèrere--GentillyGentilly

�� gare de Grenellegare de Grenelle--marchandisesmarchandises

�� gare du Champ de Marsgare du Champ de Mars de l'de l'Exposition universelle de 1878Exposition universelle de 1878. Sensiblement . Sensiblement àà son son 
emplacement se trouve demplacement se trouve déésormais la sormais la Gare du Champ de Mars Gare du Champ de Mars -- Tour EiffelTour Eiffel. Le . Le 
bâtiment voyageurs de la gare du Champ de mars, dbâtiment voyageurs de la gare du Champ de mars, dééplacplacéé en 1897 en 1897 àà AsniAsnièèresres
((gare des gare des CarbonnetsCarbonnets) est menac) est menacéé de ruine bien qu'inscrit depuis 1985 de ruine bien qu'inscrit depuis 1985 àà
l'inventaire suppll'inventaire suppléémentaire des monuments historiques). mentaire des monuments historiques). 

�� gare des Invalidesgare des Invalides encore visible aujourd'hui et reprise en sous sol par le RER C encore visible aujourd'hui et reprise en sous sol par le RER C , le , le 
bâtiment voyageur en est toujours en surface et est utilisbâtiment voyageur en est toujours en surface et est utiliséé par Air par Air francefrance . . 

�� gare de Belgare de Bel--Air CeintureAir Ceinture ancienne gare de jonction entre le rancienne gare de jonction entre le rééseau de ceinture et seau de ceinture et 
la la ligne de Vincennesligne de Vincennes. Aujourd'hui d. Aujourd'hui déétruitetruite . . 



�� Petite devinette  Petite devinette  ……....

�� QuQu’’elle est cette gare ? elle est cette gare ? 

�� OOùù est est ––Elle?Elle?



�� ÀÀ suivre les gares du Nord, suivre les gares du Nord, 
Gare de lGare de l’’Est, Est, ……....


