





MANUEL
Le tracteur FERGUSON est une machine de haute
D'INSTRUCTIONS précision congue en vue du rendement, de I'écono-

mie, et de la facilité d’emploi. Bien qu'il soit d’'une
robustesse exceptionnelle et susceptible d'exécuter

DU TRACTEUR les travaux les plus durs, il ne doit &tre ni négligé,
ni mal utilisé. Pour en obtenir le rendemeant parfait,
que sa condition ef sa construction autorisent, nous
recommandons & lusager de se conformer aux
prescriptions suivantes :

Se borner a des travaux légers pendant les premiéres 50 heures d’emploi;

Ne pas tenter d'effectuer des virages courts en utilisant l'un des freins aux
allures rapides;

Ne jamais remorquer quoi que ce soit par I'attache de la barre supérieure
d'attelage ;

Conduire lentement dans les tarrains difficiles ;

Ne jamais rien transporter sur les outils portés;

S'assurer périodiquement que tous les boulons et écrous sont bien serrés.
Cette précaution est observée par tous les bons conducteurs qui ont pu consta-
ter qu'elle prolonge I'existence du tracteur en conservant toutes ses parties
en parfait alignement ;

Pour Futilisation de la prise de force, protéger 'arbre & cardans avec un
protecteur approprié ;

MNe pas employer la barre transversole d'ottelage sans monter ses tirants.
P ploy :
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PREMIERE PARTIE

Pour oblenir du fracteur la longue durée et leé rendement efficace dont il est :upuhle, il est indispensable

d'en assurer Pentretien correct, Le présent manuel donne toutes les Instructions nécessaires & cet effel. Toutes les
garaniles exprimées ou implicites sont en fail subordonnées & 'sbservation de ces instructions.

TOUTES LES 10 HEURES DE TRAVAIL

Vérifier le niveou d'hulle du meteur et refaire le plein si nécessalre jusqu'ou trait supérieur de la jauge.

Metioyer el regernir avac de 'huile moteur le filtre & air.
MOTA : En cas de travail en aimosphére trés poussléreuse, effectuer cel eniretien deux fois par jour.

Vérifier ef neioyer éventuellement le tamis ou les fentes d'enirée d'oir du fillre a air.

Graissar les pivots de fusées avant ef le boilier de direclion.

Graisser le boliier et la vis télescoplque de la iringle de relevage draife.

Vérifler le niveau d'eau du radiateur.

"u"ér!ilrar le ?Imuu de Pélectrolyte dans chaque élément de la baotierie et refaire le pleln @ V'eau distillée i
nécessaire.

Vérifier la niveau d’huile du boitier de la poulie et le compléter si nécessaire avec de I'hulle de transmission
jusqu'ou ros du bouchon de remplissoge.

LA PREMIERE VIDANGE D'UN MOTEUR MNEUF DOIT ETRE FAITE APRES 30 HEURES DE TRAVAIL

TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL

Parfaire le niveau d'hulle de la transmission jusqu’d la margue ™ Full ¥ de la jouge.
NOTA : Il y o un seul orifice de remplissoge plocé auprés du levier de vilesses pour I'ensemble de la
boite de vitesses, du mécanisme hydraulique et du pont orridre. Le niveau d'hwvile ne s'étoblit qu'aprés
un certaln lemps (| /2 heure & | heure par temps froid ).

Vider le carburateur ou moyen du robinet de vidange pour en éliminer les sédiments.

Démonter et nettoyer le bel et le tamis du filtre a essence.

Wérifier lo pression des pneus. Lo durée des pneumatiques peut &ire opprécicblement réduile por une
pression de gonfloge incorrecie : scit irop faible, soit frop élevée. Mainienir loujours une pression
correcle + & Fovant 1,800 kg./cmg, & l'errigre 0.800 kg./cma. L

TOUTES LES 120 HEURES DE TRAVAIL

Changer I'huile du moteur.

Changer la cartouche filtrante du filire & huile aprés les premiéres 120 heures, et ensuile loutes les deux
vidanges, c'ast-é-dire loutes les 240 heures.

Dévisser le bouchon groisseur du palier orriére de lo dynomo, enlever son ressort et sa bourre de feutre,
remplir ce bouchon de graisse et remettre le tout en place.

Démonter le couvercle du distributesr d'allumage, enlever le dolgt rotalif et graisser 'axe ovec 3 gouttes
d’'huile fluide.

Groisser les bornes de lo bolierie avec de la vaseline ou graisse consistante pour empécher la corrosion,

Changer 'hui'e de la boite de vitesses et du mécanisme hydraulique oprés les premiéres |20 heures de
travail ef, par la suile, 1ouies les 720 heures ou lout ou meins une fois par an.
MOTA : Vidanger simullanément, de préférence a chaud, por les trois bouchens de vidange,

TOUTES LES 720 HEURES DE TRAVAIL

Changer Phuile de la boile de vitesses, du mécanisme hydravlique et du pont arriére.

Vérifier le niveou du boitier de directon et remplir si nécessoire jusquou bouchon avec lo méme huile que
la boite de vilesses, au meins une fois par on.

Démanter las moyeux des roues avant, laver les roulements au pétrole ou essence, les remonter e rempli
chagque moyeu avec environ |/3 de litre d'huile du méme type que celle de la boile de vitesses.

Changer si nécessaire les [oints d'huile des moyeux avanl.

IMPORTANT
NE JAMAIS GRAISSER :

I'axe central de pivotement de I'essiev avant,

lo commande de débrayoge, les axes el poriées des limoneries de freing, les altaches & rotule et les oxes
das barres d'alielage,

les tringleries de régulateur et carburctewr,

la pompa & eau, le veniilateur.




Entretien périodigue

TABLEAU DE GRAISSAGE

CARACTERISTIQUES DES HUILES A EMPLOYER

Utiliser uniquement des huiles minérales pures,

de premiére gqualité, non détergentes.

MOTEUR TRAMSMISSION
T'-Ph“ nt::c A::l?;,."" D; 3? : IE h‘;:":?“. Au-dessus de (I | Au-dessous de O¢
i |
Viscoslté 40 30 20w 10w | 50 Huile moteur ou| 40 Huile moteur ou
5. A E I @0 Huile transmis-| 80 Hulle fransmis-
I sion. sion.
Contenance du corter moteur ; 4,8 litres.
Contenance du corter de transmisslen : 22,8 litres.
HUILES RECOMMANDEES
MOTEUR TRANSMISSION
HUILE
Eté Hiver Ete Hiver

Degré de viscosité

Huile moteur

Huile moteur

Huile moteur SAE 50

| Hulle maoteur SAE 40

5 ou ou
Gz sind SAE 30 SAE 20 Huile transmission | Huile transmissien
5. A E SAE %0 SAE B8O
Tractor ol medium | Traclor oil light Tractor oil heavy | Troctor ail medivm
SHELL :louhru h i ImI h . o
. e shall single shell triple shell double shell
{Pétroles Jupiter) Ay | g i Bu
DA Diesel Bl Diesel D4 Diesel D3 Diesal
Tractar ail 430 Troctor ofl 420 Troctor oil 450 Tracter ail &40
ou ou ou Qi
VACUUM Mobileil A Mabilail Artic Mobilail BB ou Mobiloll AF ou
MOBILOIL ou au Huile moteur Huile moteur
Huile moteur 102 V.8 | Hulle moteur 101 V. & 104 V. 10/12 ou 103 V. 10/11 ou
ou D, 108 ou D. 107 D. 1l0 D. o9
Agricasiral médium Agricasirol light Agricastral heavy | Agricostrol medium
ou au ou ou
WAKEFIELD Castral XL Costrolite Castrol XXL Caostral XL
CASTROL e il ki i
B2A Diesel DiA Diesel D3B Diesel D2A Diessl
Protts medium Pratts light Pratts extra heavy Pralts heovy
ES50 ou ou ou ou
STAMDARD Essolube 30 Essolube 20 Essclube 50 ou Essolube 40 ou
OlL ou ou SMT 50 eu SMT 40 ou
SMT 30 SMT 20 Spide XP 70 Spido XP 80

MOTA. = Les huiles recommandées, lype “ &té ¥ et # hiver  pour e mateur, correspondent oux fempératures de

0a 32 et de — 12 & O, Pour lo transmission, lo qualité * hyile maleur ©

la qualité " transmission * qu'a défaul.

=47 |y

est recommanddée. N'employer




DEUXIEME PARTIE

GRAISSAGE
DU MOTEUR

La construction du moteur est d'une robustesse
et d'une précision telles qu'il doit assurer un trés
leng usage, sans panne ni ennui, lorsque les ins-
tructions d’entretien sont rigoureusement suivies.

Il est recommandé de faire faire tous les réglages
qui ne figurent pas doans le présent manuel par
un agent officiel Ferguson, dont le personnel est
qualifié pour les effectuer.

Le graissage des organes du moteur, vilebrequin,
bielles, arbre & cames et sa choine de commande,
régulateur, orbre des culbuteurs, est effectué
sous pression por une pompe. Lo pression d’huile
est indiquée par le manométre du tobleau de
bord et doit &tre comprise entre 40 et 60 Ibs
(livres par pouce carré).

Lorsque le moteur est froid ou qu'il tourne
& graonde vitesse, cette pression peut étre
dépassée,

Fig. 2 R o
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Renseignements Techniques
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FILTRE A HUILE

Le filire & huile du type & cortouche fil-
trante emovible monté sur le cété gauche
du carter moteur retient au passage toutes
les impuretés.

iy~

Lo cartouche doit étre remplacée toutes
les deux vidanges d'huile, soit toutes les
240 heures. Pour cela dévisser les vis A
(fig. 3) et retirer par le dessous le récipient
du filtre,

T

e

i Remplacer la cartouche usée par une car-

i touche neuve en changeant au besoin les

i joints pour assurer la parfaite étanchéité.

B Resserrer modérément les boulons ou les vis.

F

; REGULATEUR

" Le régulateur est placé dans le carter de

i distribution. Il est graissé sous pression

['; par la pompe 4 huile du moteur. |l fonc-

B tionne entre 400 et 2.000 tours minute du
moteur, et toutes les vitesses de marche
du moteur sont réglées par le levier @ main

P monté sur la celenne de direction.

I Fig. 3

i

1 E A Al

, FILTR R

. La durée du moteur deé-

E"‘-' pend pour une large me-

E sure de la propreté de |'air

F' admis au carburateur.

Les instructions figurant au
chapitre " Entretien Pério-
dique” concernant le net-
toyage du filtre & air doi-
vent étre suivies régulié-
rement.

b B e s |

Vérifier que les raccords
souples des tuyauteries
d’air allant au carburateur
et au carter moteur soient
serrés de facon étanche
parleurscolliers aux points

A et B [fig. 4 ).

-

-

AT
L}




Renszeignements Techniques

CARBURATEUR

Le carburateur est d'un modéle spécial complétement étanche. |l a été concu en vue de donner
au moteur la plus grande puissance et la meilleure économie d'emploi dans des conditions de
fonctionnement variables.

Le réglage d'air du gicleur de ralenti et du gicleur principal permet un fonctionnement correct
dans tous les cas. Avant de procéder au réglage, il est essentiel que le moteur ait atteint sa
température normale de fonctionnement, ce qui exige au mains | 4 d'heure de marche.

Pour le réglage d'air du gicleur de ralenti, placer d'abord le levier de commande du régulateur a
la position d'extréme ralenti, c’est-a-
dire vers I‘avant. Tourner ensuite la
vis A [Fig. 5) en vissant dans le sens des
oiguilles d’'une montre jusqu’a ce que
le moteur marche de facon légére-
ment irréguliére ce qui indique un
mélange trop riche. Tourner ensuite
la vis en sens inverse, trés lentement,
jusqu'd obtention d'une marche régu-
iére, Si la vis est dévissée trop loin,
le mélange sera trop pauvre au ralenti
et le moteur calera lorsgu'il sera en
charge ou lors de I'accélération.

La vitesse de ralenti est réglée par la
vis de butée du popillon de gaz qui
doit étre tournée en vissanl pour
augmenter la vitesse du ralenti et en
dévissant pour la réduire.

NOTA. = Me pas chercher & obtenir
un ralenti exagéré. Le régime du mo-
teur ne doit pos descendre ou-des-
sous de 400 tours minute.

Fig. 5

Le réglage moyen du gicleur principal
est obtenu en vissant & fond, mais sans forcer, la vis pointeau de réglage B, puis en la dévissant
de 3 tours |/2. Le réglage final doit étre effectué ou traveil dans les champs en vissant
lentement le pointeau jusqu’da ce que le moteur tourne irréguliérement. Redévisser graduellement
le pointeau jusqu’d I'cbtention d'une marche réguliere du moteur.

Le réglage du pointeau du gicleur principal sert & assurer 'économie maxima de carburant dans
Fexécution de tous les travaux, durs ou légers. Se méfier toutefois de ce gu'un réglage trop
pauvre [c'est-a-dire le pointeau vissé trop loin) cause un échauffement exagéré du moteur qui
peut 'endommager sérieusement.

Il est recommandé de nettoyer lao cuve du carburateur toutes les
40 heures simplememt en dévissant le robinet de vidange C et en laissant
échapper une petite quantité de carburant. Ceci évitera toute possibilite
d'obstruction d'un des gicleurs. Eviter toute rentrée d'air non filtrée au
carburateur par la tuyauterie le reliant au filire & air (voir Fig. 4).

ALIMENTATION EN ESSENCE

Le réservoir d'essence o une contenance de 36 litres dont 4,5 litres tenus
en réserve au moyen d'un robinet @ 3 voies combiné avec un filtre &
cuve de verre. Le robinet est fermé quand il est vissé & fond. Le dévisser
de deux tours complets pour ouvrir le réservoir principal. En dévissant &
fond on peut utiliser la réserve.

Le filtre & essence est facilement démontable en dévissant I'écrou moleté
placé sous le bol en verre. Démonter et nettoyer ce bol et le tamis
métallique qui le surmonte chaque fois que de I'eau ou des impuretés se
sont amassées dans le bol.
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REFROIDISSEMENT -

Le systéme de refroidissement comprend
un radiateur fonctionnant sous pression,
muni d'un bouchon étanche, un thermos-
tat, une pompe @ eau et un ventilateur.
Sa contenance est d'enviran 11,3 litres.
La tension de lo courroie trapézoidole
est normale lorsque celle-ci peut éfre dé-
vide 4 la main d'environ 25 m/m entre la
poulie de commande et celle de la dyna-
ma. Pour retendre la courroie, desserrer
les boulons A et B du support de la dyna-
mo, et basculer ce support vers 'extérieur
(voir fig. 7). Resserrer fortement les bou-
lons., La pompe & eau du type centrifuge
est munie de roulements prélubrifiés et ne
nécessite aucun graissage.
Par temps froid il est nécessaire de vi-
danger I'eau du systéme de refroidisse-
ment pour éviter le gel, @ moins d'utiliser
un bon anti-gel.
Pour faire la vidange : ouvrir les robinets
situés, 'unenbasduradiateur (c6té gauche,
facile a atteindre lorsque le capot est enle-
vé), I'autre surle cSté droitdu bloceylindres.
Fig. 7 Il est nécessaire de dévisser auparavant
le bouchon de remplissage qui est étanche pour permettre & l'eau de s'écouler.

ATTENTION. = Pour enlever le bouchon de remplissage du radiateur lorsque le moteur est
trés chaud, le dévisser trés lentement pour permettre & la vapeur sous pression de s'échopper
graduellement.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'équipement électrique consiste en une dynamo & volts, une batterie d'accumulateurs et un
démarreur. L'allumage est du type a batterie, bobine et distributeur.

Le courant de charge de la dynamo est contrdlé par un régulateur de tension gréce auquel le
débit est automatiquement adapté & I'état de charge de la batterie. Il n'exige aucun réglage ni
soin particulier.

Le contact du démarreur est effectué par le levier de vitesses ce qui interdit le démarrage en
prise. La batterie d'accumulateurs doit &tre l‘objet de soins d'entretien réguliers pour durer
longtemps.

Lorsqu'on refait le niveau avec de I'eau distillée, ne remplir que jusquau haut des plaques sépa-
ratrices, pos au-dessus.

Le distributeur d'allumage est d'un modéle spécial, étanche aux poussiéres, il tourne en sens
inverse des aiguilles d'une montre. L'écartement des contacts du rupteur doit &tre réglé a
310" de m'm.

Le type de bougies d'allumage & utiliser est le modéle Champion L. 10 de |4 m m; I'écartement
des électrodes doit étre réglé a 6'10° de mm.

—
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EMBRAYAGE

Renseignements Techniques

Embrayage & disque unique fonctionnant & sec. Me réclame aucun soin particulier en dehors

du réglage de la pédale, & faire effectuer par un agent Fergusen qualifié.

BOITE DE VITESSES

Les 4 vitesses avant et la marche arriére
donnent respectivement les vitesses et les

rapports suivants :

vesses | TEGINE
DU MOTEUR RAPPORTS
Km H. {Towrs minute)
" 40 1.500 77.5 a |
x 5,1 1.500 ar o |
3 76 1.500 413 & |
#| 156 | 1.500 19,8 & |
AR 48 1.500 48 a l

PONT ARRIERE

Le pignon de commande a taille conigque
spirale et les 1/2 arbres de grand dio-
métre trés robustes portent sur des rou-

lements & rouleaux coniques de larges
dimensions.

MECANISME HYDRAULIQUE

Le mécanisme hydraulique qui contréle automatiqguement le travail
des outils portés est venu de construction avec le tracteur et ne

demande aucun soin particulier.

Sa pompe a huile est commandée par I‘arbre de prise de force
qui est mis en route ou débrayé par le levier placé sur le
couvercle de visite de gouche du carter central. L'arbre de prise
de force est embrayé lorsque ce levier est tiré vers I'arriére.

Fig. 8
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PRISE DE FORCE

U'extrémité de I'arbre de prise de force placée au centre du boitier de différentiel, est protégee
par un bouchon amovible.

Pour le régime de 1500 tours minute du moteur, la vitesse de 'arbre de prise de force est de
545 tours minute. Le diamétre d'entrée de l'arbre cannelé est de | pouce 1/8. La prise de force
est engagée ou débrayée par le levier mentionné ou paragraphe précédent.

ATTELAGE

Toutes les articulations des barres d'attelage supérieure et inférieures, doivent &tre maintenues
propres de focon & jouer librement en tous sens. Graisser seulement le boitier et la vis télésco-
pique de la tringle de relevage droite, selon les indications de la premiére partie (entrefien
périodique).

La tringle de relevage droite est munie d'une gorge circulaire qui, lorsqu'elle offleure en haut
du tube inférieur de la tringle, indique que les deux barres d'attelage inférieures sont réglées a
la méme hauteur.

ATTENTION : N'essayer en aucun cas de remorquer quoi que ce sait en attelant directement
par I'axe de la barre supérieure d'attelage sur la jumelle du ressert de contrdle du systeme
hydraulique.

BARRE D'ATTELAGE

TRANSVERSALE

REGLABLE

Elle sert alatraction de toutes : 1 o WY
les machines trainées. ’ /ol ‘1'! [i
Elle doit toujours &tre utilisée K R

avec ses tirants montés (voir
fig. 10).

Elle est réglable en houteur
par ajustement de la lon-
gueur des tirants. 5a hauteur
normale au-dessus du sol est
de 45 cm; elle peut étre tou-
tefois abaissée ou élevée fo-
cilement pour s'accorder ala
hauteur des organes d'atte-
lage des instruments trainés.

Fig. 10

ATTENTION. — Assurez-vous que le levier de
manceuvre du systéme hydraulique placé & droite
du sigge est verrouillé & l'aide de la butée fixée
& Fextrémité de la chainette du tirant de droite
(voir figure ci-contre), et que l'arbre de prise de
force soit débrayé chagque fois qu'il ne deit pas
étre utilisé.

— 10 =




Renseignements Technigues

CHANGEMENT DE VOIE DU TRACTEUR

La voie des rouves orrlére est réglable en ulilisan! différents montages des disques et des jantes de ces roues
comme Iindigue la figure ci-dessous.

|

as 57
Les voles de 487, 52, 647, er 68" (I m. 220, | m.320, | m.425, et | m.7235) s'obtiennent sans changer de cGté les roues
arrigre.
Les voies de 5487, 0", 72, ot 76" (I m 420, Im.525, 1 m.B30 ot | m930) nécassitent la changement de cdlé des

roues arrléres pour que les pneus tournent toujours dans le méme iens en ossurant le moximum de ireclion. Le
sens de rololion est foujours Indigué sur le flanc des pneus por une fléche.

L'essieu ovan! ast en 3 porties démoniobles permetiont d'cbtenir lo voie désirée entre 48" et 727 (Im.220 &
I m. 830 Les voles de 74" &t 80" (| m. 930 et 2m.030) sont cbienues por refournement des rouas avant.

Pour lous les chengements de rouss, 1l est recommondé g'uliliser, pour sculever le tracteur, le cric orliculé
Ferguson s'odapiant instantanément aux barres d'alielage Inférleures et commendé par le sysidéme hydraulique.

Pour changer la veie avant, débloquer d'abord le boulon verileal de la chope de tiront d'essleuw, puis démonier de
chogque cdié les deux boulons fixont les parlies exlérieures de l'essieu quii est olors focile de régler 4 lo voie
désirée. Il n'y o rien @ changer oux organes de direclion.

Au remantage, loisser toujours un trou libre entre les daux boulons de fixation qui ne doivent jamais étre plocés
dons dewx Irous conséculifs.
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FREINS

REGLAGE

Avant de procéder au réglage des freins, soulever les roves arriére au moyen du cric.
Assurez-vous que toute la timonerie joue librement et que les pédales de freins reviennent
bien d'elles-mémes contre laurs butées.

Desserrer I'écrou du boulon centreur B (fig. 12).
Faire porter les sabots du frein contre le tam-
bour en serrant I'axe de réglage carré A
jusqu'a ce que la roue soit bloguée, Resserrer
alors fermement I'écrou B et [desserrer gra-
duellement 'axe carré A jusqu’a ce que o
roue redevienne libre. En général le réglage
optimum est obtenu par un desserrage de &
@ 8 crans de 'axe A & partir de sa position
de bloquage.

Pour équilibrer les deux freins, conduire le
tracteur en gronde vitesse, débrayer et
appuyer sur la pédale des freins jusqu’s ce
que l'une des deux roues glisse sur le sol.
Resserrer ou desserrer alors individuellement
selon les bescins chacun des freins fpour
parfaire I'équilibrage.

NOTE IMPORTANTE

Il n'y a jamais lieu de régler les freins par ajustement de la longueur des timoneries. On doit
toujours effectuer le réglage par les sabots des freins eux-mémes comme il est spécifié
plus haut,










